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Opsummering af vurdering

Baggrund

Beboerne pa Dronninggards Allé, Parcelvej
og Vejlesovej oplever hgj fart og mange bi-
ler. I dette notat er de trafikale forhold vur-
deret med udgangspunkt i en besigtigelse af
vejene i omradet samt en raekke malinger af
trafikmangde og fart.

Pa baggrund af vurderingen samt input fra
beboere er der opstillet fire forslag til tiltag
pa vejene. Der er desuden foreslaet en lgs-
ning til videre bearbejdning.

De tre naevnte veje er behandlet samlet, da
tiltag pa én af vejene kan medfere flytning
af trafik til de gvrige veje.

Vejlesovej lober bade i gst-vestgaende ret-
ning og i nord-sydgéende retning. I dette
notat er der - med mindre andet er naevnt -
tale om streekningen, der lgber gst-vest.

Overordnede lokalveje

De tre veje er klassificeret som overordnede
lokalveje. For sddanne veje i kommunen
geaelder:

Overordnede lokalveje er bindeled mellem
trafikveje og lokalveje. De overordnede lo-
kalveje skal sikre en rimelig fremkomme-
lighed, men samtidig skal det vaere trygt og
sikkert for alle trafikantgrupper at benytte
vejene. Pa de overordnede lokalveje kan
der blive etableret fartdeempende foran-
staltninger, hvis 15 % af bilisterne overskri-
der den tilladte hastighed med 20 %, eller
hvis der er mange blode trafikanter.

Det er vurderet, at vejene i dag sikrer en ri-
melig fremkommelighed. Samtidig er det
vurderet, at farten er hgj og kan medfere
utryghed.

Farten er hgj

Farten er hgj, men mindre end 15% over-
skrider den tilladte hastighed med 20%. Der
er fellesstier langs Dronninggards Allé og
fortov/rabat langs de gvrige veje.

Det er vurderet, at fysisk fartdeempning vil
medvirke til eget tryghed og trafiksikker-
hed. I dette notat er der derfor foreslaet til-
tag, som kan deempe farten pa de tre veje.

Trafikmzengden svarer til vejklassen
Overordnede lokalveje forbinder trafikveje
og lokalveje, og der skal veere en rimelig
fremkommelighed. Vejene skal kunne betje-
ne beboere i omréadet, samt beboere i Virum
med arinde i Holte eller lengere mod nord.

Med udgangspunkt i den talte trafik er det
vurderet, at en stor del af trafikken pa Dron-
ninggards Allé, Parcelvej og Vejlesovej
(mellem Parcelvej og Grennevej) udgeres af
beboere eller folk med andet @rinde pa disse
veje.

En anden relativt stor del af trafikken for-
modes at vaere beboere 1 Virum, som fx skal
til Holte Midtpunkt, Holte Station eller vi-
dere mod nord ad Kongevejen. Det ma for-
ventes, at sdidanne ture i hgj grad sker via
Dronninggards Allé, Parcelvej og Vejlesove;j.
Dog ber turene forega med passende lav
fart.

Gennemkeorende trafik er begrzenset
Det kan ikke udelukkes, at enkelte benytter
Dronninggérds Allé og Vejlesavej til gen-
nemkeorsel for at undga ke pa Kongevejen.
Det er vurderet, at omfanget af sadanne ture
er meget begraenset.
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Forslag til tiltag

Samlet forslag for de tre veje

P& baggrund af vurderingen af de trafikale
forhold - herunder trafikmaengder og ha-
stighed - er det vurderet at vaere hensigts-
maeessigt at etablere folgende tiltag:

Dronninggards Allé: 4-5 bump

Parcelvej: 1-2 bump samt
eventuelt 2 minus 1 vej

Vejlesovej: 2-3 bump samt
haevet flade ved Grennevej

Forslaget er naermere beskrevet i Forslag B.

Raekkefolge for udforelse

Tiltag pa Dronninggérds Allé og Vejlesovej
ber sa vidt muligt etableres samtidig (dog
lidt forskudt, s& den ene vej kan benyttes,
mens der er anleegsarbejde pa den anden).
Det forhindrer, at tiltag pa én vej flytter tra-
fikken over pa den anden ve;j.

Tiltag pa Parcelvej ber som udgangspunkt
etableres samtidig med de ovrige veje. Om
nedvendigt kan tiltag her dog etableres pa et
andet tidspunkt.

Eventuel inddeling i etaper

Det kan overvejes at inddele projektet i to
etaper. I en forste etape kan udvalgte tiltag
etableres, hvorefter der bliver udfert nye
trafik— og hastighedsmaélinger.

Hvis de nye mélinger viser for hgj fart, kan
de resterende foreslaede tiltag etableres.

En forste etape kan fx besta af fire bump pa
Dronninggérds Allé, et bump pa Parcelvej
og to bump pa Vejlesavej.

Etaperne fremgar af figuren i Forslag B.

Overvejelser om vejindsnaevringer
Muligheden for indsneevringer til ét spor er
ogsa undersegt. Ved vejindsnaevringer til ét
spor anbefales en hastighedsgranse pa 40
km/t, hvilket stiller krav om flere tiltag end
ved 50 km/t. Desuden ber der ikke kare me-
re end 300 biler i de mest trafikerede timer.

Der skal veere tilstraekkelig oversigt fra beg-
ge sider til, at bilister kan na at se hinanden
og bremse i tide. Iseer pa Vejlesovej, hvor
der er flere kurver og bakker, begraenser
dette muligheden for vejindsnavringer. Af
samme arsag ber 2 minus 1 vej ikke afmaer-
kes pa Vejlesove;.

Vejindsnaevringer virker primeert, nar der er
trafik fra begge sider. I perioder med lav tra-
fik virker vejindsnaevringer ikke nadvendig-
vis, og meget haje hastigheder, fx i aftenti-
merne, bliver nappe fjernet.

P4 alle tre veje viser malingerne, at nogle af
de hgjeste hastigheder forekommer i perio-

der med begraenset trafik - bAde midt pa da-
gen og i aften-/nattetimerne.

Da vejindsnaevringer ikke fjerner de hgjeste
hastigheder, og da oversigten nogle steder
begraenser muligheden for vejindsnaevrin-
ger, er det foreslaet ikke at ga videre med
dette tiltag. Hertil kommer, at trafikken i
enkelte timer af degnet pa bade Dronning-
gards Allé og Vejlesgvej er hajere end anbe-
falet ved vejindsnaevringer (300 biler).

Overvejelser om vejlukning

En vejlukning er overvejet, da det er foresla-
et af en beboer. En vejlukning vil imidlertid
medfere uhensigtsmaessig omvejskarsel til
gene for en del lokale beboere. Samtidig vil
det flytte uhensigtsmaessigt meget trafik til
de ovrige vurderede veje.
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Forslag B: Modificerede cirkelbump

En haevet flade er relativt omkostningstung
at etablere. Samme effekt pa farten kan op-
nas ved hjeelp af bump, som er vaesentligt
billigere. For samme omkostning kan der
saledes etableres bump med lavere indbyr-
des afstand og dermed bedre samlet effekt.

Forslag B omfatter:

Dronninggards Allé: 4-5 bump
Parcelvej: 1-2 bump samt eventuelt
afmeerkning af 2 minus 1 vej.
Vejlesgvej: 2-3 bump samt haevet flade
ved Gronnevej

Den indbyrdes afstand mellem foranstalt-
ningerne bliver ca. 250 meter. En hastig-
hedsgraense pa 40 km/t kan overvejes pa
Vejlesovej og eventuelt Parcelve;j.

Forslaget kan eventuelt inddeles i to etaper,
hvor anden etape kun etableres, safremt nye

malinger viser, at farten fortsat er hg;j.

Fordele:

. Farten bliver holdt nede labende. Far-
ten bliver dermed jeevn, da det er sveert
at opna hej fart mellem bumpene.

. Sammen med de eksisterende havede
flader og midterhellen pa Parcelvej
skabes gode muligheder for, at blade
trafikanter kan krydse vejen med pas-
sende mellemrum.

Ulemper:

. Modificerede cirkelbump kan give ge-
ner for busdriften. Bumpene er dog
naevnt som mulighed i Movias udgivel-
se "Bussen pa vej”.

1:7.500

Eksisterende forhold

I:I Signalanleg
O Rundkersel
. Haevet flade

. Bump

Krydsningshelle

Forslag B
. Bump, etape 1

A Bump, etape 2

. Havet flade

Anlaegsomkostning

830.000 kr. ekskl. moms.
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